Aarhus Kommune Skgdstrup 18.4.2011
Planleegning og Byggeri

Byplanafdelingen

Kalkvaerksvej 10

8000 Arhus C

Heringssvar til lokalplan 900, 1. heringsrunde 23.2.11-20.4.11
Vedlagt er vores hgringssvar vedr. forslag til lokalplan 900, med fokus pa en sikker og
visioneer trafiklgzsning ved Skadstrup Skole i forbindelse med etableringen af den nye hal.

Vi mener at trafiklgsningen i det nuvaerende udkast til lokalplan grundlaeggende er taenkt
forkert, idet man vil traekke en del tung bil trafik op i villa kvarterer, samt etablere ny
parkeringsplads og drop-af zone ved skolens vestside (hvor der pt. er grent omrade med
cykel- og gangsti). Alt andet lige er dette en lgsning som tilgodeser de "harde” trafikanter
pa bekostning af de "blade”, fodgeengere og cyklister. Derfor er det af Trafik og Veje
praeciseret overfor bygherren, at forholdene for de "blgde trafikanter” pa ingen made ma
forringes. Tankegangen synes med andre ord at vaere, farst at ggre tingene vaerre for
derneest at udbedre mest muligt: farst leder man flere biler ind pa skoleveje, som allerede
i dag bar sikres bedre, og dernzest laver man diverse tiltag for at forbedre sikkerheden for
skolebgrnene. Uanset hvor mange gode intentioner og hensigter man laegger for dagen,
aendrer dette dog ikke ved, at det nuvesrende forslag giver markant flere "harde”
trafikanter blandt de "blgde”. Dette synes vi ikke er specielt fremsynet eller i tidens and,
hvor man mange andre steder arbejder med bilfrie zoner omkring skolerne.

Som alternativ til det nuvaerende lokalplanforslag, foreslar vi at den nye hal vejbetjenes
fra Grenavej, som er byens hovedfserdselsare. Helt konkret foreslaes ny gren
parkeringsplads etableret pa "fredet” areal gst for Grenavej. Herved forbliver bil trafikken
til hal, skole mm. nede pa Grenave;j. | forhold til det kommende "by-torv” omkring kombi
biblioteket og ny hal, vil gaafstanden til/fra denne alternative P-plads nogenlunde veere
den samme som til/fra P-pladsen i det nuveerende lokalplanforslag. Ydermere ligger en
P-plads ved Grenavej teettere pa eeldrecentret og evt. kommende udvidelser heraf.
Parkeringspladsen forudseetter dog etablering af sikker overgang pa Grenavej, men
denne er allerede i dag yderst pakraevet, og bgr under alle omsteendigheder etableres i
neermeste fremtid. Alt i alt mener vi derfor at vores alternative trafiklasning
grundlaeggende er langt bedre for de "blade” trafikanter: hvorfor skal "blgde” trafikanter
overhovedet blandes med langt flere "harde” trafikanter... (!)

Pa de falgende si?er vil vi uddybe ovennaevnte.
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Heringssvar til lokalplan 900
- fokus pa en sikker og visionaer trafiklasning ved Skadstrup Skole i
forbindelse med etableringen af den nye hal.

Pa de faglgende sider vil | blive prassenteret for:

1. En reekke grundlaeggende problemer ved den foreslaede trafikigsning i
lokalplan 900.
2. En alternativ trafikl@gsning der er langt mere sikker for blgde trafikanter,

visionaer og bedre i overensstemmelse med politiske udmeldinger pa
tveers af partierne.

3. @konomiske konsekvenser for byggefonden ved alternativ trafiklgsning
4, @konomiske konsekvenser for kommunen ved alternativ trafiklgsning
5. Svar pa den kritik som kommunens vejchef tidligere har rettet mod den

alternative trafiklgsning.
6. Kommentarer til de to trafiklgsninger fra uvildig trafikekspert.

T Et par korte, afsluttende bemaerkninger til de lokale dialogprocesser i
forbindelse med projektet.

Vedlagt:
Bilag 1: Uddybende noter og kommentarer til hgringssvaret
Bilag 2A-2C: Diverse oversigtskort vedr. placering af parkeringsplads
Bilag 3: Skematisk fremstilling af skolevejsforholdene
Bilag 4: Vejchefens kritiske vurdering af alternativ trafiklgsning
Bilag 5: Korte bemaerkninger til lokalplanen fra uafheengig

trafikekspert
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1. Problemer ved trafiklesningen i det nuvarende forslag
Essensen af nuveerende forslag (se bilag 2A-2C og 3 for
oversigtskort/illustration):
e Primaer vejbetjening fra Bondehaven, idet der etableres vej pa nuveerende
gang- og cykelsti i forleengelse af Bondehaven.
e Ny stor parkeringsplads vest for den nye hal. Parkeringspladsen er bade
tilteenkt hallen og som ‘drop-af-zone’ for skolen.
e Vest for hal og parkeringsplads etableres boldbaner.

Problemer ved ovenneevnte forslag:
a) 'Harde trafikanter’ traekkes op i villa kvarterer, pa bekostning af 'blgde
trafikanter’
b) Byudvikling mod vest giver endnu flere bgrn, hvis skolevej pavirkes negativt
af den nye vej og parkeringsplads.
¢) Bgrn vil muligvis krydse P-plads for at komme fra den nye hal til boldbaner.
d) P-plads ligger for langt vaek fra aeldrecenter til at kunne betjene dette
e) Hvor er visionerne og helheden?
- sikre skoleveje...
- understgtte at flere barn gar og cykler til skole, feerre bliver kart i bil ..
- mere motion for bgrnene ...
- P-plads som betjener hele omradet ved det nye "by-torv”, ikke kun
den nye hal

2. Den alternative trafiklesning
Essensen af vores alternative trafiklasning (se bilag 2A-2C og 3 for
oversigtskort/illustration):
o Gren parkeringsplads placeres pa ubebygget grund @st for Grenavej
e Tunnel, gangbro, lyskryds eller lignende forbinder sikkert
parkeringspladsen med "by-torvet” omgivet af haller, skole, SFO, kombi-
bibliotek og aeldrecenter m.m.

Styrker ved den alternative trafiklgsning:

a) Der treekkes ikke "hard trafik” op i villakvarterer.

b) Stisystemet bevares intakt, og der skal ikke laves nyt vejkryds midt pa
meget benyttet skolevej.

c) Potentiel aflastning af 'hard trafik’ fra belastede omrader ved Grenave;j.

d) Etablering af hardt tiltreengt sikker overgang af Grenave;.

e) Parkeringsplads ligger godt ift. hele omradet omkring den nye hal, inkl.
zldrecenter.

f) Visioneer ift. omradets og byens udvikling, med fokus pa sikre skoleveje

Umiddelbare udfordringer ved den alternative trafiklasning:
g) Tilleg til kommuneplan for grund gst for Grenavej skal muliggere gren P-

plads
h) Byggefonden skal kebe grund gst for Grenavej
i) Kommune og byggefond skal indga aftale om finansiering af sikker

overgang af Grenavej
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3. Okonomiske konsekvenser for byggefonden ved alternativt forslag
Budget lettelser:
e Ingen udgifter til etablering af kryds og vej i forleengelse af Bondehaven
e Ingen udgifter til trafiksikring af Bondehaven/Rosenhaven mm.
e Ingen udgifter til den pateenkte tunnel under den nye hal for at bevare rest
af stisystem

Budget merudgifter:
o Kab af grunden gst for Grenavej
e Andel af udgifter til etablering af sikker overgang pa Grenavej

4. Bkonomiske konsekvenser for kommunen ved alternativt forslag
e Fremrykning af udgift til etablering af sikker overgang pa Grenavej

5. Svar pa kritik fra kommunens vejchef

Christian Horn’s rundsendte skrivelse til byradets medlemmer i januar 2011
medfgrte et kritisk svar fra Arhus Kommunes vejchef, Niels Schmidt (se bilag 4).
Vi er glade for at Niels Schmidt tog sig tid til at svare, og vil i det falgende
forsgge at imgdega hans klare afvisning af vores alternative trafiklgsning.

e Afstanden mellem P-plads og den nye hal / "by-torv”.
Niels Schmidt skriver, at den alternative trafiklgsning ikke duer, da ankomne biler
“saledes skulle parkere mere end 300 m vaek.” Kritikken tager imidlertid ikke
hgjde for, at den nye hals cafeteria i projektets nuvaerende form teenkes at ligge
ned mod Skgadstrups nye “by-torv”, som ogsa skolen, SFO, ungdomsskole, den
eksisterende hal, kombi-biblioteket og asldrecenteret stgder op til. Afstanden
mellem P-plads og “by-torvet” er naesten den samme for de to trafikforslag. | fald
cafeteriet i den nye hal placeres anderledes, vil dette potentielt forlzenge
afstanden til den alternative P-plads, men ikke gendre ved afstanden til "by-
torvet”.

e Arsdggnstrafik darligt mal for gget bil trafik for skolebgrn
Niels Schmidt anerkender, men nedtoner problematikken ved at treekke mere bil
trafik op i villaomraderne syd og vest for skolen (Rosenhaven og Bondehaven).
Han noterer sig, “at den nuvaerende arsdggntrafik pa vejen(e) er pa ca. 2000
biler, og at dette - groft skennet - kun forventes at stige med 10-20 % som falge
af en ny tilkarsel.” Snak om “arsdegnstrafik” betragter vi imidlertid i denne
sammenhaeng som akademisk og uden saglig tyngde i relation til
trafiksikkerheden for vores skolebarn. | stedet for “arsdagnstrafik” er det
afgerende at hele stigningen pa de forventede 200-400 biler efter alt at dsmme
koncentreres omkring skolestart om morgenen og ved skoleafslutningen om
eftermiddagen. Endvidere vil vi ogsa gerne stille spargsmalstegn ved en skgnnet
stigning pa "kun” 10-20%, som naeppe tager hensyn til byens kraftige udvidelse
syd/vest for skolen(?). Set med vores gjne star det helt klart, at det ikke er et
spargsmal om trafiksikkerheden forvaerres med forslaget til lokalplan 900,
men et spgrgsmal om, hvor meget den forveerres.
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e Gode hensigter er ikke nok
Niels Schmidt skriver ogs3, at Trafik og Veje i 2011 generelt har fokus pa
“adgangsvejene til alle kommunens skoler’ og at man specifikt i Sk@dstrup har
“preeciseret overfor bygherren, at forholdene for de 'blade trafikanter' pa ingen
made ma forringes - tvaertimod @nskes de forbedret. (..) Vi faler derfor at vi godt
kan love, at trafiksikkerheden ikke forringes - ej heller at flere foraeldre som folge
af den nye vejtilslutning vil kare deres barn til skole. Den nye, mere sikre
udformning af svinget/krydset Rosenhaven/ Bondehaven skulle nemlig gerne
medvirke til, at flere tor lade deres barn cykle til skole ad denne vej.” Det er helt
sikkert en god ide, under alle omstaendigheder at a&endre det eksisterende sving
ved Rosenhaven/Bondehaven, samt at lave andre trafiksikkerhedsmaessige
forbedringer pa Bondehaven. Dette kan dog pa ingen made kompensere for,
eller retfaerdigggre, at man gnsker at placere en ny vej, parkeringsplads og drop-
af zone helt oppe ved skolen. Det er sdledes svaert at se, hvordan man bl.a. kan
udskifte 250 meter lukket gang og cykelsti helt oppe ved skolen med vej,
parkeringsplads til hal og ekstra drop-af zone til skolen og sa ikke forveerre
forholdene for de blgde trafikanter? @get trafiksikring af en vej med @get biltrafik
virker som symptombehandling snarere end en velgennemtaenkt lgsning.

6. Kommentarer til trafiklosningerne fra trafikekspert i anden kommune.
For en "second opinion” faglig vurdering af to trafikforslag har vi i bilag 5 vedlagt
nogle korte kommentarer fra en uvildig trafikekspert, Jimmy Rahbek Christensen
fra Assens.

7. Et par korte, afsluttende bemaerkninger til de lokale dialogprocesser i
forbindelse med projektet.

Man kan ikke drive en virksomhed sa stor som Arhus Kommune uden malrettet
arbejde med decentralisering, lokalt engagement, ting der "gror nede fra og op”
etc. | forbindelse med dette projekt har lokale kraefter lavet et stort stykke
forberedende arbejde, herunder en reekke dialogmader omkring halprojektet.
Skadstrup Feellesrad har saledes afholdt diverse orienterende mgder og taget
notits af deltagernes kommentarer, forslag og indvendinger. Vi har deltaget i flere
af disse mg@der og argumenteret for den alternative trafiklgsning, men har ikke
indtryk af at man har haft tid og overskud til reelt at forholde sig til denne,
endsige tage en egentlig debat herom. | stedet har man koncentreret sig om den
umiddelbare og "nemme” Igsning, og blot pligtskyldigt vedlagt vores forslag i
materialet til kommunen. Vi savner med andre ord, at Feellesradet aktivt har taget
en aben og saglig diskussion pa argumenter for og imod hhv. den ene eller
anden trafiklgsning. Pa den baggrund mener vi derfor, at der nu er behov for en
politisk bestemt helhedslgsning som et ngdvendigt supplement til det
prisveerdige, indledende lokale forarbejde.
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Bilag 1: Uddybende noter og kommentarer til vores hgringssvar

Ad 1) Problemer ved trafiklessningen i det nuveerende forslag
Tirsdag den 16. november 2010 sendte Skadstrup Skoles administrative leder, Bettina Thomassen
dette oprab ud til skolens foraeldre:

“Pas pé bade de sma og store i trafikken

Pa Skadstrup skole mader der hver dag over 1000 bgrn og voksne.

| denne mgarke tid er det ekstra svaert at orientere sig. Derfor opfordrer vi igen foreeldre til at benytte
den farste parkeringsplads (ved tandlaegen) som afsaetnings- og afhentningssted. Alternativt kan |
saefte barnene af leengere vack fra skolen, sa de bam, der selv gar/cykler til skole, ikke kommer i
farlige trafiksituationer pa skolens omréde.

Tilsvarende ma Laerkebakken IKKE bruges til parkering — men udelukkende som afsaetningssted.
Den gverste parkeringsplads ved hovedindgangen er forbeholdt skolens personale.
Generelt opfordrer vi til, at barnene selv gar eller cykler til skole.”

Dette oprab er sikkert sket i klar erindring om trafikuheldet, der skete i fodgeengerovergangen ved
skolen pa Grenavej i 2010, hvor en elev blev alvorligt pakert. | februar 2011 var der endnu en farlig
pékarsel i fodgeengerovergangen, denne gang af et 13-arigt gdende avisbud (hvis cykelanhaenger
blev kgrt af, mens drengen heldigvis slap med knubs. Bilisten stak af, men sagen er meldt til politiet).

| fremsynede kommuner arbejder man med at fierne "den harde trafik” fra skole- og fritidsomrader for
at give bedre vilkar for "den blgde trafik”, hvilket ogsa geelder for Aarhus Kommune, jvnf. budgetforliget
for 2011. Argumenterne for dette er bade sikkerhedsmeessige og sundhedsmzessige (og dermed ogsa
gkonomiske!). Men den foresléede trafiklgsning omkring Skadstrup Skole gér i den stik modsatte
retning, idet ny biltrafik treekkes til. Lasningen peger derfor 50 ar bagud i fortiden og ikke 100 &r ind i
fremtiden:

o Der laves nyt kryds og ny vej, parkeringsplads og drop-af zone péa skolens syd- og vestside,
hvilket giver en tredje effektiv trafikindgang til hal og skole for de "harde bilister”. Dette sker pa
bekostning af eksisterende sti-system.

o Der traeekkes mere morgen- og afhentningstrafik op i villakvarterer, fra byens hovedvej
(Grenavej), hvorved Rosenhaven og Bondehaven, alt andet lige, bliver mere trafikeret, og
dermed farlig, at krydse for barn og unge pa vej til og fra skole, SFO, hal og boldbaner m.m..

o Parkeringspladsen kommer muligvis til at ligge i direkte tilknytning til (mellem)
omklaedningsrum i hallen og de nye boldbaner. Selvom der etableres en gangsti, der gar uden
om parkeringsplads/drop-af zone, vil man i praksis ikke kunne undgé en farlig blanding af bgrn
i bevaegelse fra omkleedning i hal/pa skole, over den nye parkeringsplads/drop-af zone og op
pa boldbanerne.

e Balancen mellem "hard trafik” og "blad trafik” er hardfin, hvor mere "hard trafik” far folk til at
fraveelge "den blade trafik” i en ond spiral, der kun vanskeligt kan vendes. Skadstrup er en by i
hastig vaekst (mange tilflyttere og pres pa en af kommunens sterste skoler — 4 helt fyldte spor i
0. klasse i dette skoledr, og maske et 5 spor nzeste ar). Der er derfor bestemt ikke brug for en
ny trafiklgsning pa "den blgde trafiks” bekostning ved skolen.

Ad 2) Den alternative trafiklesning

Som vi ser det, giver vores alternative forslag en mere helhedsorienteret og sikker trafiklgsning
omkring skole, SFO, haller, kombi-bibliotek, seldrecenter m.m. (pd Rosenbakken oppe ved
skolen) — en I@sning der er mere fremtidssikret (givet byens vaekst) og som vil medvirke til at
deemme op for det tiltagende pres i retning af en ond spiral med forsat mere "hard trafik” og feerre
cyklende og gadende omkring skolen. Den alternative Igsning fylder ikke skolens syd- og vetsside
til med hard trafik som det nvaerende trafikforslag i lokalplan 900 ger.
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o Der treekkes ikke "hard trafik” op i villakvarter pa skolens syd-vestside og ind til omradet
test ved skolen, hvor mange bgrn feerdes. Stisystemet bevares intakt, og der skal ikke
laves et nyt vejkryds.

e Maengden af farlig "hard trafik” i de eksisterende to belastede omrader pa Lzerkebakken
(nord-siden) og pa skolens eksisterende parkeringsplads ved Rosenbakken (gst-siden)
vil alt andet lige mindskes, hvis der bliver let adgang til parkering ved Grenévej og en
sikker overgang op til skole etc. Herved samles den "harde trafik” nede ved byens
hovedve;.

e Lasningen tilgodeser endvidere et grundlaeggende problem for den store del af
Skadstrup, der bor gst for Grenavej. Der findes pa pt. ingen sikker overgang for bgrn og
gangbesveerede pa Grenavej. Pa nuveerende tidspunkt kan Grenavej kun krydses via
fodgaengerovergangen ud for skolen. Men Grenavej er meget trafikeret, overgangen
ligger teet ved et sving og pa en bakketop, og der er som bekendt sket alvorlige
trafikuheld her i 2010 og 2011.

e Dem der veelger at kare i bil til idreet m.m. vil ikke tage skade af en kort gatur op til den
nye hal. Den alternative parkeringsplads ligger centralt for "by-torvet” (p4 Rosenbakken
oppe ved skolen) med haller, kombi-bibliotek, esldrecenter, SFO og skole etc. (og pa en
sikker vej fra parkeringspladsen). For darligt géende (fx bes@gende til seldrecenter og
kombi-bibliotekt) kan man veelge at forbeholde flere af de eksisterende "naere”
parkeringspladser til dem. Herudover kan man evt. veelge at lukke helt af for trafikken pa
den lille plads helt oppe ved skolens hovedindgang, nu hvor der er et godt alternativ for
bilisterne (skolens ledelse har givet udtryk for gnske om dette)

Ad 3) Gkonomiske konsekvenser for byggefonden ved alternativt forslag
Falgende forhold kan veere med til at finansiere den nye tunnel, gangbro, trafiklys eller andet, samt
keb af grund til parkering @st for Grenave;j:

e Der skal nu ikke etableres kryds ved Rosenhaven/Bondehaven og stien pa "Fyrreveenget”

o Der skal nu ikke etableres vej, vejbumb m.m., fortov og ny cykelsti i forlaengelse af
Bondehaven (pa "Fyrrevaenget”) ind til hal/skole, idet den eksisterende gang- og cykelsti kan
benyttes som hidtil.

e Det pateenkes at bygge en tunnel under den nye hal, sa en rest af stisystemet oppe pa
skolens grund holdes intakt. Dette burde ikke vaere ngdvendigt med den nye lgsning

Grunden gst for Grenavej, der skal kgbes til den nye parkeringsplads, har en offentlig grundvaerdi pa
mindre end 40.000 kr. De nuvaerende ejere er indstillet pa at szelge til "den rigtige pris”, hvorfor det bar
vaere muligt at finde en fornuftig og acceptabel pris for savel de nuveerende ejere som fonden.

Ad 4) Fkonomiske konsekvenser for kommunen ved alternativt forslag

Kommunen kommer sandsynligvis under alle omstzendigheder til at skulle bruge penge pé en bedre
overgang fra byens gstside over Grenavej og op til skole, SFO, haller, kombi-bibliotek, eeldrecenter
m.m. Man har i 2010 i Lagten fijernet byens eneste lyskryds. Dette giver bedre flow i trafikken for den
"harde trafik”, men det er samtidigt blevet mindre overskuelig og mere udsat for "blzde trafikanter” at
krydse Grenavej. Problematikken omkring den eksisterende overgang over Grenévej var tydelig for
deltagerne i skolevejsanalysen pa Skedstrup skole den 24. marts 2011. Christian Horn deltog her som
skolebestyrelsesmedlem sammen med skolens ledelse og trafikansvarlige, samt repraesentanter fra
Ramball, Barn og Unge og Vej og Trafik.

Ad 5) Svar pa kritik fra kommunens vejchef

Det alternative trafikforslag lgser en problemstilling omkring sikker overgang fra byens gstside over
Grenavej og op til skole, haller m.m. Der er i dag én mulighed for bgrn, gangbesveerede m.m. i form af
fodgeengerovergangen ud for skolen. Grenavej er imidlertid fortsat ret trafikeret, hastigheden er ofte
hgj, overgangen ligger pa en bakketop og teet ved et sving, og der har i 2010 og 2011 veeret alvorlige
uheld her. Tidligere var der i Lagten ogsa en lyskrydsovergang, men den er blevet zendret til en mere
moderne og smidig trafiklgsning. Niels Schmidt skriver her, at der skal rettes en misforstéelse. Han
fremfarer, at i stedet for lyskrydset i Lagten er der lavet forskellige gode trafikmaessige tiltag, og at
“Det er vor klare opfattelse, bade fra egne observationer og fra lokale tilbagemeldinger, at krydset nu
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béade er mere sikkert og afvikler trafikken bedre end far.” Vi er enige i den overordnede vurdering, set
med bilisternes gjne, men meget uenige set med de blgde trafikanters gjne. Nar tydelig stop-og-ga
regulering i et lyskryds eendres til en lgsning baseret pa trafikanternes egen vurdering og
hensyntagen, er det fodgaengerne og cyklisterne, der bliver de mest udsatte. Dvs. for gadende barn,
zldre og cyklister, der gnsker at krydse Grenavej, er lgsningen blevet mindre overskuelig og mindre
sikker end det oprindelige trafiklys. Denne viden om “trafiklys vs. mere selvreguleret trafik” kan
underbygges teoretisk og praktisk (hvilket er gjort i visse andre kommuner). Endvidere ved vi fra
skolens trafikansvarlige, at foraeldre gst for Grendvej nu er begyndt at kere deres bgrn til skole, netop
fordi lyskrydset er fjernet. Skolens trafikansvarlige s@ger derfor via kampagner at dazmpe denne
trafiktilvaekst helt oppe ved skolen ved at fa foraeldre til veelge drop-af zoner efter "sive-krydset”, men
for skolen pa parkeringspladserne ved Kiwi og Danske Bank (men nar man fgrst er ude at kare,
veelger mange at undgé at udszette bgrnene for morgenmyldret omkring Laerkebakke ved selv at kare
til dgren ved Leerkebakken eller ved skolens hovedindgang). Nar Trafik og Veje siger noget andet, er
det efter vores bedste vurdering som minimum “kontroversiel viden”. En hurtigt genvej til viden ville
igen vaere at lave sin egen test i gjenhgjde ved at komme forbi “sive-krydset” i Lagten i
morgentrafikken. | kan s teenke pa, hvor gamle jeres bgrn eller bgrnebarn skulle veere, for de matte
krydse Grenavej selv. Og bagefter kan | forestille jer alderen, hvis der var et lyskryds.

Mht. at parkeringspladsen ikke kun er teenkt som parkering til de f&, der skal bruge haltilbygningen
(men ogsa til skolen og skoleomradets andre fasciliteter og instituttoner), har vi netop erfaret, at dette
ikke er gjort eksplicit for alle i Trafik og Veje, og €] heller er skrevet ind i lokalplanen. Ikke desto mindre
er det et fakta, at dette er planen med den foresldede trafiklgsning. Dette er meldt ud fra feellesradet
og er kendt for de fleste i omradet, der er teet pa projektet. Vi har fuld forstaelse for behovet for "at sl&
to fluer med et smaek”, men mener det er vigtigt, at dette gares eksplicit, sa alle i Trafik og Veje er
informerede (bl.a. s& man kan opjustere skennet over tilvaekst i biltrafik og i villakvarterne omkring
Rosenhaven og Bondehavden).

Bilag 1, Haringssvar vedr. forslag til lokalplan 900, april 2011 Side 3 af 3
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%{lag Y

Emne: Trafikforhold ved Skgdstrup skole i forbindelse
med etablering af ny hal

Dit brev af 5. januar 2011 til rAdmand Laura Hay er efter aftale
overladt Trafik og Veje til besvarelse, da emnet er indenfor
forvaltningens ansvarsomrade.

Du udtrykker heri din bekymring over de planlagte trafikale
lgsninger, i forbindelse med det kommende halprojekt ved
Skagdstrup skole. Og du efterspgrger derfor en 'politisk bestemt
helhedslgsning'. I denne besvarelse redeggres dog alene for de
vejtekniske overvejelser, der indtil videre er gjort i forbindelse
med den kommunale sagsbehandling.

Det skal indledningsvist anfgres, at den pataenkte vejaendring
sker som fglge af Byradets beslutning den 25. august 2010, om
at etablere ny idraetshal og boldbaner i Skgdstrup. Der er pt. en
lokalplansag pa vej til Byradet, hvor Trafik og Veje har
sagsbehandlet som myndighed i forhold til vejadgangen. Her er
der alts3 givet principiel tilladelse til at tilkgrsel til det nye p-
omrade sker fra svinget mellem Bondehaven og Rosenhaven.
Efter byradsbehandllngen vil der - i Igbet af foraret 2011 -
foregd en offentlig hgring af lokalplanens mdhold hvor alle
borgere har mulighed for at kommentere pa indholdet.

I dit brev oplistes de problemer, du ser i at etablere tilkgrsel fra
Rosenhaven og Bondehaven. Og efterfglgende beskrives et
alternativt lgsningsforslag, hvor der alene etableres adgang til
den nye hal via stiforbindelse fra en teenkt, ny p-plads pa
gstsiden af GrenaveJ, ud for Rosenbakken. Dette forslag
indeholder alts8 hverken vejadgang til eller p-omrade
umiddelbart ved den nye hal. En del brugerne af det nye
idreetsanlaag ma under alle omstaendigheder forudszettes at
ankomme i bil, og disse vil sdledes skulle parkere mere end 300
m vaek. Dette vurderes ikke at veere en brugbar lgsning, specielt
ikke nar den planlagte, fremtidige udbygning med boldbaner
vest for hallen inddrages i overvejelserne.

At du anser etablering af en ny tilkgrsel fra
Bondehaven/Rosenhaven for en trafikalt darlig lgsning,
begrunder du primeert med at en sadan vil treeskke mere 'hard
trafik' til skole og hal pa bekostnlng af den “blﬂde trafik". Dertll
skal anfgres, at den nuvaerende arsdggntrafik pa vejen(e) er pa
ca. 2000 biler, og at dette - groft skgnnet - kun forventes at
stige med 10-20 % som fglge af en ny tilkgrsel.

Bondehaven er en sakaldt facadelgs vej (uden direkte
overkgrsel til separate ejendomme), og vejen er forsynet med
fortov/sti i begge sider. Sa selv om der kgres steerkere end vi
normalt bryder os om p& den type veje (tilladt 50 km/t, hvor



gennemsnitshastigheden for de hurtigstkgrende 15 % af
bilisterne i 2010 blev malt til 66 - 67 km/t), anser vi det ikke
som alarmerende. Dertil kan det oplyses, at @stjyllands Politi
ikke har registreret uheld pa vejen indenfor de sidste 5 ar.

Endvidere vil vi ggre opmaerksom pa, at Trafik og Veje i 2011
fortsaetter den igangveerende, gennemgribende analyse af
adgangsvejene til alle kommunens skoler. Forholdene ved
Skgdstrup Skole - og sdledes ogsa pa Bondehaven/Rosenhaven
- vil i den forbindelse blive sat under lup, og konklusionerne fra
dette arbejde inddrages, nar udformningen af den nye
vejtilslutning laegges endeligt fast. P8 nuvaerende tidspunkt er
det blot preeciseret overfor bygherren, at forholdene for de
'blgde trafikanter' pd ingen made ma forringes - tvaertimod
gnskes de forbedret. Der er idag tale om et vejsving med darlig
oversigt for bade bilister og cyklister, hvorfor vi gnsker at
udnytte muligheden for at forbedre sikkerheden generelt.

Vi fgler derfor at vi godt kan love, at trafiksikkerheden ikke
forringes - ej heller at flere foraeldre som fglge af den nye
vejtilslutning vil kgre deres bgrn til skole. Den nye, mere sikre
udformning af svinget/krydset Rosenhaven/Bondehaven skulle
nemlig gerne medvirke til, at flere tgr lade deres bgrn cykle til
skole ad denne vej.

Endeligt vil vi godt rette en misforstdelse: Ombygningen af
krydset GrenaveJ/HJeImagerveJ/VorreveJ i Legten blev
gennemfgrt med stor fokus pa de gdende og cyklende herunder
ikke mindst skolebgrnene. Grenavej fremstar saledes nu med
gennemgaende fortov og cykelsti i begge vejsider, samt 2
"sivefelter"/stgttepunkter. Endvidere er der etableret pabudt 40
km/t-zone, med heevet flade og rgd asfalt. Det er vor klare
opfattelse, bdde fra egne observatloner og fra lokale
tilbagemeldinger, at krydset nu bade er mere sikkert og afvikler
trafikken bedre end for.

Vi hdber herved at have givet fyldestggrende besvarelse pa din
henvendeldse. I modsat fald er du velkommen til at kontakte
sagsbehandler Lars Clausen ved Trafik og Veje (tIf. 8940 4470,
lac@aarhus.dk).

Med venlig hilsen

Niels Schmidt
Vejchef

Trafik og Veje | Teknik og Miljo | Aarhus Kommune
Grgndalsvej 1 | 8260 Viby J
TIf. 8940 4400



Bilag 5

Korte bemaerkninger til lokalplanen fra uafhaengig trafikekspert i
anden kommune.

Generelt

Trafikken til og fra skolen bgr undersgges nsermere med hensyn til trafiktzellinger pd veje, som
benyttes til skolen. Derudover bgr ruterne med de lette trafikanter kortlaeges, sdledes at der
fremkommer det bedst mulige beslutningsgrundlag.

Arsdggntrafik siger i den forbindelse ikke meget om belastningen i de benyttede kryds. Trafikken i
et spidskvarter bgr i stedet danne grundlag for vurderingen. Det vil sige dagens mest intense
trafikkvarter bgr findes ud fra teellinger omkring mgdetid for skolebgrn og laerere.

Herefter vurderes, hvor mange der sandsynligt vil benytte en ny p-plads, og med tzellingen for
stgrste kvarter, kan man justere med evt. andre grupper trafikanter, der vil benytte p-pladsen.
Antallet af elever, som szettes af, bgr ligeledes vurderes evt. ud fra en manuel teelling pd samme
tid. Denne tzelling skal bruges til at dimensionere afsaetningsareal og indretningen.

Fodgaengerfeltet med torontoanlaeg er ikke hensigtsmaessigt p& denne type vej. Flere af de
forhenvaerende amter samt Vejdirektoratet har nedlagt flere fodgaengerfelter pd &bne straekninger,
fordi det giver en falsk tryghed. Fodgaengerfelt bgr kun etableres i forbindelse med foranstaltninger
som rundkgrsel, signalanlaeg eller lignende.

Bemaerkninger til forslag 1: p-plads nord/vest for skolen (lokalplan forslag)

e Trafik til og fra en p-plads gennem en stamvej til et villakvarter bgr overvejes grundigt. P&
denne type veje faerdes ofte lette trafikanter (cykler/géende), som veelger vejen, fordi den
normalt er mindre trafikeret. De lette trafikanter vil ikke have noget alternativt til den
nuvaerende vej gennem villakvarteret, hvor vejbredden normalt ikke er seerlig bred til den
cyklende trafik.

o Placeringen ggr det sveert at styre trafikken, da trafikken mere eller mindre vil sive fra
boligomradet til og fra p-pladsen ved skolen.

e Den mest enkle rute til bilisterne til en destination er som regel det bedste valg. En bils
passage ad sideveje og kryds, bgr minimeres mest muligt af hensyn til trafiksikkerheden.

o  Det vil blive et problem at sikre de lette trafikanter i alle kryds, som vil blive bergrt af
placeringen af p-pladsen.



Bemeerkninger til forslag 2 p-plads syd/gst for skolen (alternativt forslag)

e Enkel vej, hvor vejtilslutningen kan etableres sikkert. Der kan med fordel etableres en
ensrettet ud- og indkarsel til p-pladsen. Ensretningen vil give et bedre flow i trafikken til og
fra p-pladsen.

Kapaciteten til p-pladsen bgr vurderes, og hvis der er behov for yderligere kapacitet for
afvikling af trafikken, kan der etableres svingbaner til p-pladsen fra Grendve;j.

Ligeledes kan der ved udkgrslen af en ensretning, etableres et hgjre- og
venstresvingsspor.

e Den bedste krydsning for lette trafikanter vil vaere en niveaufri skaering med Grendvej i
form af en tunnel eller sti- og gangbro. Der vil ogsa kunne etableres en sikker overgang i
forbindelse med et signalanlaeg, hvor der etableres et fodgaengerfelt.

Det vil som regel skabe problemer ved at traekke trafik op i boligomradet, hvor der er mange
overkgrsler til vejen og faerdsel med lette trafikanter og bgrn husene imellem. De to
trafikantgrupper: trafikken til skolen og den interne trafik bgr adskilles, hvis det er muligt.

Ovenneevnte bemaerkninger er gjort af

Jimmy Rahbek Christensen
Vej og Trafik Ingenigr
Assens Kommune

Vej og Trafik

Rédhus Allé 5

5610 Assens



